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Приложение №2
ПРОГРАММА КОМПЛЕКСНОГО РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ МУНИЦИПАЛЬНОГО ОБРАЗОВАНИЯ «ГОРОД ИВАНГОРОД КИНГИСЕППСКОГО МУНИЦИПАЛЬНОГО РАЙОНА ЛЕНИНГРАДСКОЙ ОБЛАСТИ»
1. Паспорт

программы комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования «Город Ивангород Кингисеппского муниципального района Ленинградской области»
	Наименование программы
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования «Город Ивангород Кингисеппского муниципального района Ленинградской области»

	Основание для разработки программы
	- Несоответствие городских дорог и тротуаров требованиям градостроительных, экологических, технических норм и правил.
- Градостроительный кодекс Российской Федерации от 29.12.2004 №190-ФЗ;

- Федеральный закон от 06.10.2003 №131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»;

- Федеральный закон от 08.11.2007 №257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

- Приказ Минтранса РФ от 09.03.1995 №27 «Положение об обеспечении безопасности дорожного движения в предприятиях, учреждениях, организациях, осуществляющих перевозки пассажиров и грузов»;

- Приказ Минтранса РФ от 08.01.1997 №2 «Положение об обеспечении перевозок пассажиров автобусами»;

- Приказ Минтранса РФ от 12.11.2007 № 160 «Об утверждении Классификации работ по капитальному ремонту, ремонту и содержанию автомобильных дорог общего пользования и искусственных сооружений на них»;

- Государственный стандарт ГОСТ Р 50597-93 «Автомобильные дороги. Требования к эксплуатационному состоянию, допустимому по условиям обеспечения безопасности дорожного движения»;

- СНиП 3.06.03-85 «Автомобильные дороги»

	Заказчик программы
	Администрация муниципального образования «Город Ивангород Кингисеппского муниципального района Ленинградской области»

Адрес: 188490, Ленинградская область, г.Ивангород, ул.Гагарина, д.10

	Разработчик программы
	Администрация МО муниципального образования «Город Ивангород Кингисеппского муниципального района Ленинградской области»

Адрес: 188490, Ленинградская область, г.Ивангород, ул.Гагарина, д.10

	Цели программы
	Создание полноценной, качественной, надежной, безопасной и эффективной транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении и субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов

	Задачи программы
	1. Обеспечение безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения.

2. Обеспечение доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности.

3. Повышение эффективности функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

4. Улучшение качества транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности.

5. Улучшение экологической ситуации на территории поселения, городского округа

	Целевые показатели
	- опережающее развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с перспективами развития поселения;

- обеспечение соответствия параметров улично-дорожной сети параметрам дорожного движения;

- обеспечение доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с региональными нормативами градостроительного проектирования;

- создание условий для пешеходного и велосипедного передвижения населения;

- обеспеченность парковками (парковочными местами) в соответствии с региональными нормативами градостроительного проектирования и прогнозируемым уровнем автомобилизации;

- повышение уровня безопасности дорожного движения;
- снижение негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения

	Срок и этапы реализации программы
	Сроки и этапы реализации программы соответствуют этапам территориального планирования, установленным генеральным планом поселения, городского округа

	Описание запланированных меро-приятий по проектированию, строи-тельству, реконструкции объектов транспорт-ной инфра-структуры
	- проектирование, строительство, реконструкция объектов транспортной инфраструктуры федерального и регионального значения в соответствии с документами территориального планирования, государственными программами
- проектирование, строительство, реконструкция объектов транспортной инфраструктуры местного значения в соответствии с генеральным планом поселения и муниципальными программами

	Объемы и источники финансирования программы
	Объемы финансирования мероприятий программы за счет средств местного бюджета определяются решениями совета депутатов МО «Город Ивангород» при принятии местного бюджета на очередной финансовый год.

Объемы финансирования мероприятий программы определяются в соответствии с государственными программами
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1.Транспортная инфраструктура 

Обслуживание внешних транспортно-экономических связей осуществляется железнодорожным и автомобильным транспортом. Через город проходит железнодорожная линия со станциями Ивангород и Сала и федеральная магистральная автомобильная трасса М11 СПб-Таллинн, входящая в Европейскую сеть маршрутов (Е20). В городе имеются два погранично-пропускных пункта для автомобильного и железнодорожного транспорта.

Город расположен на реке Нарва, пригодной для прохождения судов река-море. Существует пассажирское автобусное сообщение с Санкт-Петербургом, Псковом и Таллинном.

Надежные транспортные связи и выгодное географическое положение создают предпосылки для развития на территории города промышленности, туризма и торговли. 

1.1.Автомобильный транспорт.
Прогнозируемый объем работы пассажирского транспорта в 3,3млн.пасс.  значительно превышает существующий в настоящее время 0,9млн.пасс.

Предусматривается развитие АТП Ивангорода на территории промышленной зоны и строительство автостанции на территории, при въезде в город.

Обслуживание внешних транспортно-экономических связей осуществляется железнодорожным и автомобильным транспортом. Через город проходит железнодорожная линия со  станциями Ивангород, и Сала и автомобильная трасса Санкт-Петербург - Таллинн (Е20). Город расположен на реке Нарва, пригодной для прохождения судов река-море.

Автомобильная дорога Санкт-Петербург - Таллинн является одним из важнейших транспортных коридоров, соединяющих Россию с Эстонией и странами Евросоюза. В настоящее время движение товаров, грузов и пассажиров по этому коридору осуществляется через мост, соединяющий Ивангород с эстонским городом Нарва. Пропускная способность этой переправы исчерпана. Нагрузка на мост особенно возросла после вступления Эстонии в Евросоюз, также возрос объем торговли между Россией и Эстонией. 

Если ранее грузовые автомобили проходили по мосту между Эстонией и Россией безостановочно, то теперь с приобретением городом статуса пограничного транспорт проходит через таможенный пост одиночным порядком, что привело к возникновению очередей, в которых перевозчики простаивают в среднем двое суток.

ДОРОГИ МЕСТНОГО ЗНАЧЕНИЯ
Прогноз транспортного спроса.

Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры

Город Ивангород расположен на участке Гатчина - Ивангород железнодорожной линии Гатчина-Таллинн, по которому осуществляется связь с соседней Эстонией и другими странами Европы. Станция Ивангород – пограничная грузовая, входит в состав Ленинград-Витебского отделения Октябрьской железной дороги. По характеру выполняемой работы станция является промежуточной, а по объему и сложности выполняемой работы отнесена к пятому классу. Непосредственно к станции примыкают два однопутных перегона: Ивангород-Нарва и Ивангород-Сала. Путевое развитие станции состоит из 12 приемоотправочных путей (2 из которых – пассажирские) и 41 автоматизированный стрелочный перевод. 

Для обеспечения нормальных условий работы железнодорожных, пограничных и таможенных служб, а также других служб, работающих в межгосударственном передаточном пункте, и для увеличения пропускной способности станции на пограничном переходе Нарвского направления была произведена реконструкция станции Ивангород, как межгосударственного пункта пропуска для передачи железнодорожных составов из Российской Федерации в Эстонию и обратно. На станции Ивангород Октябрьской железной дороги построено здание административно-бытового корпуса. В новом трехэтажном здании общей площадью около 3600кв.м. размещена служба железнодорожников, таможенников, пограничников, сотрудников контрольной службы, на первом этаже административно-бытового корпуса - пассажирский вокзал на 50 мест.

Пропускная способность станции после реконструкции составляет 18 пар поездов в сутки. Работа по таможенному оформлению поездов распределена между станциями Сала и Ивангород. Осмотр и оформление грузов осуществляются на станции Сала, все процедуры оформления пассажирских поездов проводятся непосредственно на станции Ивангород. 
1.2. Автомобильный транспорт


В Кингисеппском районе имеется развитая сеть автомобильных дорог. По территории района проходит развитая сеть местных автодорог, обеспечивающих связь населенных пунктов района с районным центром и между собой.


По автомобильным дорогам осуществляются пассажирские и грузовые перевозки, движение легкового индивидуального автотранспорта, в том числе и с туристскими целями.  Автобусное сообщение в районе представлено:

- городскими маршрутами Кингисеппа и Ивангорода
- пригородными маршрутами, основная часть которых отправляется от Кингисеппа
- междугородными маршрутами, большая часть которых проходит через территорию района транзитом

Пассажирские автобусные перевозки, в основном, осуществляются двумя предприятиями:

ОАО «Кингисеппский автобусный парк»

МУП «Ивангородское АТП»

Характеристика существующих междугородных и пригородных автобусных маршрутов в г.Ивангороде:
	№ п/п

 
	№№ мар-шру-тов

 
	Наименование маршру-та

 
	Про-тяжен-ность марш-рута,
	Время оборо-та рейса,
	Эксплу-атацион-ная скорость
	Кол-во автомашин на марш-руте,
	Кол-во рейсов в сутки ед.
	Кол-во перевезен-ных пассажиров
	Кол-во выполненных пасс./км

	
	
	
	км
	час.мин
	км/час
	ед.
	будни 
	выходные
	тыс. чел.
	тыс. чел.

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11

	МЕЖДУГОРОДНЫЕ МАРШРУТЫ

	1
	842
	Иванго-род-

СПб
	304
	6ч24м
	60-70
	3
	3
	3
	45,8
	37,7

	ПРИГОРОДНЫЕ МАРШРУТЫ

	 
	51
	Иванго-род-Кин-гисепп
	60,4
	2ч
	30-32
	1
	5
	 
	61,1
	123,5

	 
	81
	Иванго-род-Сады
	21,4
	1ч
	20-25
	2
	8
	8
	120,9
	113,2


Показатели работы автотранспортных предприятий, обслуживающих пассажирские перевозки

	Показатели
	ед.изм.
	Отчетные данные

	
	
	2014
	2015
	2016
	2017

	Среднесписочное кол-во автобусов всего:
	ед.
	12,9
	12,4
	11,8
	12,8

	в том числе:
	
	
	
	
	 

	междугородных
	ед.
	4
	4
	4
	4

	пригородных
	ед.
	3,4
	3,4
	3
	3,8

	внутригородских
	ед.
	5,5
	5
	4,8
	5

	Технико-экономические показатели
	 
	 
	 
	 
	 

	Перевезено пассажиров всего
	тыс.чел.
	1032,5
	892,6
	895,5
	877

	в том числе:
	
	
	
	
	 

	на междугородных маршрутах
	тыс.чел.
	51,9
	45,8
	40
	37,7

	на пригородных маршрутах
	тыс.чел.
	179,8
	203,2
	249,2
	275,6

	на внутригородских маршрутах
	тыс.чел.
	800,8
	643,6
	606,3
	563,7

	Выполнено пасс.км всего
	тыс.пасс.км
	12252
	12019
	11065
	11419

	в том числе:
	
	
	
	
	 

	на междугородных маршрутах
	тыс.пасс.км
	7026,5
	6207,5
	5377,4
	5379

	на пригородных маршрутах
	тыс.пасс.км
	2261,1
	3429,7
	3444,3
	3954

	на внутригородских маршрутах
	тыс.пасс.км
	2964,4
	2381,8
	2243,3
	2086

	Коэффициент выпуска подвижного состава на линию
	
	
	
	
	 

	на междугородных маршрутах
	%
	94,3
	92,5
	85
	85,8

	на пригородных маршрутах
	%
	98,7
	94,8
	93,2
	93

	на внутригородских маршрутах
	%
	99,1
	98,8
	99
	99,2


Средняя дальность поездки:

на междугородных маршрутах -142,7км

на пригородных маршрутах – 14,3км

2.Городские улицы и дороги, транспорт

2.1. Уличная сеть

 
Расположение г.Ивангорода на берегу реки Нарвы определило построение его улично-дорожной и транспортной сети - территория города имеет ярко выраженный вытянутый вдоль берега с севера на юг характер с прямоугольной сеткой улиц, характерной для кварталов усадебной застройки. На направление развития города большое влияние оказали трасса федеральной автодороги и линия железной дороги, проходящие по территории города с востока на запад. 


Четкой структуры магистральной сети к настоящему времени в городе не сложилось, но сформировались два основных транспортных направления:  

- Кингисеппское шоссе, которое обеспечивает городу связь с районным и областным центрами и выход через таможенный переход  в соседнее государство – Эстонию.

- улица Пасторова выполняет функции магистрали, обеспечивающая транспортную связь центральной части города с поликлиникой и отделением МВД, расположенных в мкр.Парусинка.

Из-за отсутствия обходной дороги весь транзитный транспорт, следующий через государственную границу, проходит через центральную часть города, чем значительно усложняет транспортную ситуацию в городе.

В нижеследующей таблице приведена характеристика уличной сети, полученная по обмеру опорного плана:

	
 
	Магистральные улицы
	Улицы местного значения
	Всего

	
	протяженность

км
	площадь

га
	протяжен-ность, км
	пло-щадь

га
	протяжен-ность,

км
	площадь,

га

	В капитальной застройке
	2,9
	8,9
	4,8
	6,6
	7,7
	15,5

	В усадебной застройке
	0,8
	2,3
	6,8
	7,2
	7,6
	9,5

	В промышленно-коммунальной зоне
	1
	2,9
	4,1
	4
	5,1
	6,9

	Всего в застройке
	4,7
	14,1
	15,7
	17,8
	20,4
	31,9

	Вне  застройки
	4,2
	5,5
	15,4
	10,5
	19,6
	16

	Всего в границах города
	8,9
	19,6
	31,1
	28,3
	40
	47,9


 Общая протяженность улично-дорожной сети в границах городской черты составляет 40,0км, в том числе в границах застройки – 20,4км.

Плотность уличной сети в застройке – 6,4км/км2.

Средняя ширина улиц 15,6м.

Протяжение магистральных улиц  8,9 км, в том числе в застройке – 4,7км.

Плотность магистральной сети в застроенной части – 1,5км/км2.

Средняя ширина магистральных улиц – 30м.

Площадь, занимаемая улично-дорожной сетью в границах города, составляет 47,9га, в том числе в застройке – 31,9га, что составляет 10% от застроенной территории города.

Из общей протяженности улично-дорожной сети в 40км, не имеют усовершенствованного покрытия 15,7км или 39% от общей протяженности, в основном это улицы и дороги, проходящие вне застроенной территории. 
	Категория улиц и дорог
	Протяженность, км
	Всего



	
	в застройке
	вне застройки
	

	
	с асфальт.

покрыт.
	без покрытия
	с асфальт.

покрыт.
	без покрытия
	

	Магистральные улицы
	4,7
	0
	4,2
	0
	8,9

	Улицы и дороги местного значения
	12,7
	3
	2,7
	12,7
	31,1

	Всего
	17,4
	3
	6,9
	12,7
	40


	№
	Наименование дороги общего пользования
	Наименование населенного пункта, в границах которого проходит дорога
	Кадастровая стоимость 
	Кол-во опор
	Протяженность (пог.м)

	1
	Ул.Гагарина
	Г.Ивангород
	5 595 040
	
	17000

	2
	Ул.Госпитальная
	Г.Ивангород
	5 265 920
	
	16000

	3
	Ул.Ивановская
	Г.Ивангород
	1,00
	
	200

	4
	Ул.Наровская
	Г.Ивангород
	1,00
	
	500

	5
	Ул.Псковская
	Г.Ивангород
	1,00
	
	700

	6
	Ул.Садовая
	Г.Ивангород
	1,00
	
	900

	7
	Ул.Маяковского
	Г.Ивангород
	1,00
	
	400

	8
	Ул.Матросова
	Г.Ивангород
	1,00
	
	1900

	9
	Ул.Загородная
	Г.Ивангород
	1,00
	
	800

	10
	Ул.Гражданская
	Г.Ивангород
	1,00
	
	500

	11
	Ул.Луговая
	Г.Ивангород
	1,00
	
	250

	12
	Ул.Малая Советская
	Г.Ивангород
	1,00
	
	200

	13
	Ул.Мира
	Г.Ивангород
	1,00
	
	100

	14
	Ул.Советская
	Г.Ивангород
	1,00
	
	100

	15
	Ул.Зеленая
	Г.Ивангород
	1,00
	
	200

	16
	Ул.Надеждинская
	Г.Ивангород
	1,00
	
	300

	17
	ул.Новая
	Г.Ивангород
	1,00
	
	550

	18
	ул.Федюнинского
	Г.Ивангород
	1,00
	
	400

	19
	Ул.Петроградская
	Г.Ивангород
	119688,37
	
	770

	20
	Петроградский пер
	Г.Ивангород
	1,00
	
	500

	21
	Ул.Восточная
	Г.Ивангород
	1,00
	
	700

	22
	Ул.Высокая
	Г.Ивангород
	1,00
	
	100

	23
	Ул.Лесная
	Г.Ивангород
	1,00
	
	400

	24
	Ул.Текстильщиков
	Г.Ивангород
	39320
	
	394

	25
	Ул.Парковая
	Г.Ивангород
	1,00
	
	750

	26
	Ул.Пионерская
	Г.Ивангород
	1,0
	
	272

	27
	Ул.Суконная
	Г.Ивангород
	1,00
	
	250

	28
	Ул.Береговая
	Г.Ивангород
	1,00
	
	250

	29
	Ул.Льнопрядильная
	Г.Ивангород
	1,00
	
	650

	30
	Ул.Котовского
	Г.Ивангород
	1,0
	
	800

	31
	Ул.Пасторова
	Г.Ивангород
	1,0
	
	1153,1

	32
	Рыбацкая набережная
	Г.Ивангород
	1,00
	
	400

	33
	Ул.Строителей
	Г.Ивангород
	1,00
	
	550

	34
	Ул.Комсомола
	Г.Ивангород
	1,00
	
	500

	35
	Ул.Рыбзавод
	Г.Ивангород
	1,00
	
	300

	36
	Кирпичная Слобода
	Г.Ивангород
	1,00
	
	350

	37
	Ул.Вокзальная
	Г.Ивангород
	1,00
	
	1100

	38
	Ул.М.Горького
	Г.Ивангород
	1,00
	
	950

	39
	Дорога на ж/д  вокзал
	Г.Ивангород
	1,00
	
	500

	40
	Нагорный пер
	Г.Ивангород
	1,00
	
	700

	41
	Ул.Пушкина
	Г.Ивангород
	1,00
	
	500

	42
	Ул.Механическая
	Г.Ивангород
	1,00
	
	1150

	43
	Ул.Красных партизан
	Г.Ивангород
	1,00
	
	600


2.2. Городской транспорт

Пассажирские перевозки в городе осуществляет МУП «Ивангородское АТП», которое обслуживает один внутригородской маршрут и один по территории муниципального образования. Автобусный маршрут проходит по магистральным улицам Госпитальной, Ю.Гагарина и Пасторова, обеспечивая доставку пассажиров к коллективным садоводствам и объектам социальной инфраструктуры. 
Объем работы пассажирского транспорта и пассажирские перевозки сократились с 2014 года по настоящее время в 1,4 раза. Это можно объяснить стремительно нарастающим уровнем автомобилизации и мало комфортными условиями, предоставляемыми общественным транспортом – интервал движения автобусов составляет около 40минут.

Для постоянного хранения легковых автомобилей, принадлежащих жителям капитальной многоэтажной застройки, на территории города имеются несколько гаражных кооперативов, занимающих территорию 10,3га и позволяющих разместить около 3,5тыс.автомобилей. 

Основной вид хранения легкового личного автотранспорта - гаражи-боксы, для их размещения в городе выделены территории:

вдоль северной стороны полосы отвода железной дороги между ул.Ю.Гагарина и вокзалом – четыре участка размером 3,8га,0,8га, 1,9га, 0,8га – общей площадью 7,3га;

у восточной границы нового микрорайона – 0,8га;

севернее Нарвской ГЭС по ул.Высокой -0,2га;

в районе Парусинки – 2,0га.

В результате комплексного анализа существующего состояния транспортной инфраструктуры г.Ивангород установлено:

- отсутствует полноценный транспортный обход, ориентированный на пропуск потока транзитного и грузового транспорта, следующего через Государственную границу, проходящего через центр города,

- отсутствует транспортная развязка на пересечении основного магистрального направления ул.Ю.Гагарина с железнодорожной линией,

- низкий уровень благоустройства существующей уличной сети,

- низкая плотность автобусной сети.

Таким образом, магистральная система, не обеспечивающая устойчивых связей между районами города, местами расселения и тяготения, выходами на внешние направления и затрудняющая эффективное использование городских территорий, требует реконструкции существующей сети и дальнейшего развития в соответствии с организацией планировочной структуры города.

3. Развитие транспортной инфраструктуры


.

3.1. Автомобильные дороги


Проблемы, характерные для всего дорожного комплекса Ленинградской области, такие, как недостаточный уровень технического развития федеральных автодорог, проходящих через населенные пункты, отсутствие обходных магистралей, несоответствие автодорожных маршрутов требованиям, предъявляемым к международным транзитным магистралям, в полной мере затрагивают и систему внешних автодорог, подходящих к Ивангороду.

Автомобильные дороги, как элемент социальной и производственной инфраструктуры, обеспечивают работу автомобильного транспорта, который является важным элементом транспортной системы Ленинградской области. 
Сеть автомобильных дорог по своей конфигурации и техническому состоянию должна обеспечивать высокую рентабельность, надежность, удобство и безопасность работы автомобильного транспорта и способствовать:

- снижению транспортных издержек при автомобильных перевозках;

- повышению сервисного обслуживания участников дорожного движения; 

- снижению аварийности на дорогах;

- повышению скорости сообщения.

Проектные предложения, обоснованные Генеральным планом МО «Город Ивангород», по совершенствованию и развитию сети автомобильных дорог общего пользования на прилегающей к г.Ивангороду территории предусматривают вынос трассы федеральной автодороги за пределы городской застройки, строительство нового моста через р.Нарву между Ивангородом и Нарвой и соответствующее развитие приграничной инфраструктуры с обустройством нового, современно оборудованного пограничного пропускного пункта с возможностью строительства на свободных территориях крупного таможенного комплекса. 

3. 2.Улично-дорожная сеть


На основании комплексного анализа существующей улично-дорожной сети города, с учетом ее современного состояния, специфики сложившихся градостроительных условий и с учетом территориального развития города, произведен выбор оптимального магистрально-дорожного каркаса в системе городской территории, обеспечивающего: 

- вывод за пределы города транзитного автотранспорта;

- разделение грузового и пассажирского движений;

- транспортные связи между всеми районами города и выходы на внешние направления;

- разгрузку существующих магистралей центральной части города;

- обслуживание общественным транспортом всех районов города.

Для решения обозначенных задач необходимо наличие полноценной структуры городского и внешнего транспорта. Это достигается посредством развития существующей магистральной сети и формирования ряда новых магистральных направлений. Предлагаемая трассировка новых магистралей осуществляется с учетом необходимости транспортного обслуживания и связи всех городских районов с обеспечением их максимальной поточности в плане. Формирование новых магистральных направлений и реконструкция существующих в комплексе с мероприятиями по дифференциации существующей уличной сети, а также строительство необходимых транспортных сооружений обеспечит целостность и эффективность магистральной структуры города в целом. 


В основе проектной структуры магистральной сети лежит существующая система магистралей, развивающаяся в соответствии с направлением территориального развития города. 

В составе проектной улично-дорожной сети принята следующая классификация:

Магистральные улицы и дороги и Улицы и дороги местного значения


В проектной структуре магистральной сети сохраняются основные магистральные направления: 

• Кингисеппское шоссе - обеспечивает выход на федеральную трассу на Кингисепп и Санкт-Петербург, 

• ул.Госпитальная с ее продолжением по ул.Ю.Гагарина – обеспечивают меридиональные связи в городе. Учитывая, что в центральной части города ширина улицы Ю.Гагарина  в красных линиях не превышает 25м, проектом предлагается организация ее дублера по ул.Матросова на участке от Кингисеппского шоссе до ул.Маяковского с реконструкцией ул.Матросова,

• ул.Пасторова - связывает мкр.Парусинка с другими городскими районами.


Рабочие параметры проектируемых магистральных улиц и дорог приняты  в соответствии с нормативными требованиями СНиП 2.07.01-89* по аналогии с параметрами магистралей районного значения:

-проезжие части транспортно-пешеходных улиц, обеспечивающих транспортную и пешеходную связи между жилыми районами, а также между жилыми и промышленными районами, общественными центрами, выходы на другие магистральные улицы - 7-14м;

-проезжие части пешеходно-транспортных улиц, обеспечивающих пешеходные и транспортные связи (преимущественно общественный пассажирский транспорт) в пределах планировочного района – 8,0м.

Ширина в красных линиях улиц и дорог местного значения - 15–25м, проезжей части - 6,0-9,0м.

В приведенной ниже таблице  представлен перечень улиц магистральной сети г.Ивангород на расчетный срок:

Перечень улиц магистральной сети г.Ивангород на расчетный срок

	Магистральные улицы и дороги
	Протяженность магистралей в границах городской черты км
	Протя-

женность магистралей в границах МО (без учета города)
	Всего в границах МО

	
	В капи

тальной застрой

ке
	В усадеб

ной застрой

ке
	В пром.

комм. зоне
	Вне застрой

ки
	Всего
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8

	Кингисеппское шоссе
	2,0
	
	
	
	2,0
	1,6
	3,6

	Госпитальная ул.
	
	1,5
	
	1,5
	3,0
	
	3,0

	дорога на Кейкино
	
	
	
	
	0,0
	4,8
	4,8

	ул.Ю.Гагарина 
	1,3
	0,8
	0,6
	
	2,7
	
	2,7

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8

	дорога к вокзалу и ее продолжение до а/д на Кейкино
	1,9
	0,5
	
	0,7
	3,1
	
	3,1

	ул.Федюнинского
	0,6
	0,3
	
	0,8
	1,7
	1,0
	2,7

	ул.Пасторова 
	1,5
	
	
	
	1,5
	
	1,5

	Проектируемые широтные магистрали:
	
	
	
	
	
	
	

	Вдоль (ЛЭП) севернее ж.д.
	1,0
	0,4
	
	0,1
	1,5
	0,3
	1,8

	в створе ул.Пастерова
	
	
	2,5
	0,8
	3,3
	
	3,3

	Южная проектируемая
	
	0,7
	
	0,9
	1,6
	
	1,6

	Проектируемые меридиональные магистрали:
	
	
	
	
	
	
	

	Магистраль 1
	
	0,6
	0,3
	
	0,9
	
	0,9

	Магистраль 2
	
	
	0,5
	0,2
	0,7
	
	0,7

	Магистраль 3
	
	
	1,3
	
	1,3
	1,7
	3,0

	Магистраль 4
	
	
	2,6
	
	2,6
	9,2
	11,8

	ВСЕГО
	8,3
	4,8
	7,8
	5,0
	25,9
	18,6
	44,5

	Всего в застроенной части:
	20,9
	 
	 
	 
	 


Развитие магистральной сети города потребует строительства транспортных искусственных сооружений:

Строительство путепровода на пересечении ул.Ю.Гагарина с железнодорожными путями с обеспечением выхода проектируемой вдоль северной границы промзоны магистрали на ул.Ю.Гагарина.

Строительство нового мостового перехода на связи с «Парусинкой».

Для обеспечения устойчивого функционирования транспортной системы города предлагается строительство обхода федеральной трассы со строительством нового моста через р.Нарву и четырех транспортных развязок по федеральной трассе.

3.3.Городской транспорт

Предусматривается сохранение автобуса, как основного вида общественного пассажирского транспорта. Наряду с постоянным ростом парка индивидуального транспорта, главным принципом развития транспортной системы города является развитие общественного транспорта, так как он решает задачи по поддержке и усилению экономической стабильности обслуживаемых территорий и выполнению социальных обязательств по отношению к тем слоям населения, которые не имеют индивидуального транспорта, а также минимально воздействует на окружающую среду. 

Проектируемая транспортная система решается в увязке с проектной планировочной структурой города и прилегающей к нему территории, а также проектной магистральной улично-дорожной сетью. 

Маршруты общественного транспорта предлагается трассировать по всем магистральным улицам. Общая протяженность автобусной сети составит 20км. Плотность сети линий общественного пассажирского транспорта на застроенных территориях города – 2,2 км/км2, что соответствует нормативным показателям (1,5-2,5км/км2) и обеспечивает пешеходные подходы не более 500м.

Основными задачами общественного пассажирского транспорта являются доставка трудящихся к местам приложения труда, доставка всего населения к объектам культурно-бытового назначения и обеспечение связи отдельных районов города между собой и центром города при обеспечении комфортных условий для пассажиров.

При расчете необходимого количества подвижного состава учитывалось, что часть трудящихся, при поездке на работу будет пользоваться  личным легковым транспортом, а население, расселяемое в зонах пешеходной доступности, не будет пользоваться транспортом. 

При расчете количества подвижного состава для обеспечения годового объема пассажирских перевозок приняты:

подвижность на расчетный срок – 460 передвижений на 1000 жителей,

коэффициент, учитывающий передвижения пешком – 0,93,

коэффициент, учитывающий использование личного транспорта – 0,8

средняя дальность поездки 3,5 км

население города – 15 тыс.чел.

При этом составит: 

- годовой объем перевозок:

460×0,93×0,8×12,0=5133,6 тыс. пасс. в год

годовой объем работы:

5133,6 ×3,5=17967,6тыс.пасс.км в год

Для освоения ожидаемого объема работы потребуется следующее количество подвижного состава в движении:
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где:

А – годовой объем работы,

( - средняя вместимость единицы подвижного состава

Vэ – эксплуатационная скорость

(  - среднесуточный коэффициент наполнения

h  - число часов работы единицы подвижного состава

При коэффициенте выпуска на линию (=0,8, количество подвижного состава в инвентаре  составит 6ед.

Выполнен расчет среднего интервала движения автобусов по проектной сети  расчетным автобусным парком:


[image: image3.wmf]N

д

V

L

Тс

э

×

×

=

120

= 18,3мин

Полученный средний интервал движения автобусов по сети обеспечит комфортные перевозки при пользовании общественным транспортом.

Сооружения для хранения и обслуживания транспортных средств.
Расчетный уровень  автомобилизации населения принят исходя из реальных темпов роста автомобилизации. Ориентировочно, к 2019 году он может достигнуть 280машин на 1тыс. жителей, а к расчетному сроку  возрасти до 380маш./тыс.жит. 
Для расчетного парка автомашин предусмотрена сеть сооружений технического обслуживания и ремонта легковых автомобилей и АЗС.

Улично-дорожная сеть и городской транспорт

1.Формирование магистрали с южной стороны  железнодорожной линии вдоль промзоны с выходом  на федеральную трассу.

2.Реконструкция ул.Матросова в качестве дублера ул.Гагарина.

3.Строительство транспортных искусственных сооружений:

-      путепровода на пересечении ул.Ю.Гагарина с железнодорожными путями,

нового мостового перехода на связи с Парусинкой.


4. Строительство части дорого местного значения общего пользования по ул.Садовая, дорог по Деревенская, Солнечная, Строителей, Комсомола

6.Строительство нового автовокзала на Кингисеппском шоссе;

7.Плотность магистральной сети в застроенной части возрастет с 1,5км/км2 до 2,3м/км2. Плотность уличной сети в границах застройки составит 5,8км/км2, общая протяженность уличной сети - 60,9км. Протяженность улично-дорожной сети в границах муниципального образования на расчетный срок составит 95км. 

Общая протяженность магистральной сети в границах города увеличится на 17,0км и составит 25,9км, в том числе в границах застроенной территории – 20,9км,

Приведение в нормативное состояние автомобильных дорог общего пользования местного значения, устройство пешеходных тротуаров.
Автомобильные дороги общего пользования местного значения в границах Ивангородского городского поселения обеспечивают внутренние связи, позволяют осуществлять перевозки грузов и пассажиров в границах города Ивангорода, вследствие чего являются важнейшим элементом социальной и производственной инфраструктуры города. Состояние сети автодорог оказывает непосредственное влияние на показатели социально-экономического развития города. 

Плохое состояние дорог местного значения, а порой и само их отсутствие, является серьезной проблемой. Отсутствие системного подхода к планированию работ в сфере дорожного хозяйства, усугубляемое недостаточным финансированием, привело к тому, что практически все дороги местного значения в границах Ивангородского городского поселения находятся в неудовлетворительном состоянии.

Вместе с тем, в соответствии с Федеральным законом от 06.10.2003 №131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», к вопросам местного значения городского поселения отнесены вопросы дорожной деятельности в отношении автомобильных дорог местного значения в границах населенных пунктов поселения. К полномочиям органов местного самоуправления в области использования автомобильных дорог и осуществления дорожной деятельности относятся: осуществление контроля за обеспечением сохранности автомобильных дорог местного значения; разработка основных направлений инвестиционной политики в области развития автомобильных дорог местного значения; осуществление дорожной деятельности в отношении автомобильных дорог местного значения; информационное обеспечение пользователей автомобильными дорогами общего пользования местного значения; утверждение нормативов финансовых затрат на капитальный ремонт, ремонт, содержание автомобильных дорог местного значения и правил расчета размера ассигнований местного бюджета на указанные цели.

Ежегодный рост количества автотранспорта на дорогах города приводит к увеличению нагрузки на дорожное полотно и к его преждевременному износу. 

Отклонения от требований ГОСТа являются основными причинами неудовлетворительного состояния дорог:

- истечение сроков службы дорожных покрытий;

- высокие грузонапряжённость и интенсивность движения и разнообразие транспортных средств;

- наличие под проезжей частью и тротуарами различных инженерных коммуникаций, имеющих высокую степень износа (большое количество вскрытий существенно влияет на срок службы дорожных одежд);

- отсутствие должного инженерного обустройства дорог (ливневой канализации, уклонов дорожного полотна);

- ежегодная, на протяжении многих лет, нехватка денежных средств для выполнения капитального и текущего ремонтов дорог местного значения.

Целью планируемых мероприятий является приведение части автомобильных дорог общего пользования местного значения города в состояние, отвечающее требованиям градостроительных, экологических, технических норм и правил, обеспечение безопасности дорожного движения.
Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры

на окружающую среду, безопасность и здоровье человека.

Характерные факторы, неблагоприятно влияющие на окружающую среду и здоровье:

- Загрязнение атмосферы. Выброс в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ (диоксид азота и серы, озон) приводят не только к загрязнению атмосферы, но и к вредным проявлениям для здоровья, особенно к респираторным аллергическим заболеваниям.

- Воздействие шума.Приблизительно 30% населения России подвергается воздействию шума от автомобильного транспорта с уровнем выше 55дБ. Это приводит к росту сердечнососудистых и эндокринных заболеваний. Воздействие шума влияет на познавательные способности людей, вызывает раздражительность.

            Учитывая сложившуюся планировочную структуру автомобильных дорог и характер дорожно-транспортной сети, отсутствие дорог с интенсивным движением в районах жилой застройки, можно сделать вывод о благополучной экологической ситуации в части воздействия транспортно инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека.

Прогноз показателей безопасности дорожного движения.

 Предполагается незначительный рост аварийности. Это связано с увеличением парка автотранспортных средств и неисполнением участниками дорожного движения правил дорожного движения.

Факторами, влияющими на снижение аварийности станут обеспечение контроля за выполнением мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения, развитие систем видеофиксации нарушений правил дорожного движения, развитие целевой системы воспитания и обучения детей безопасному поведению на улицах и дорогах, проведение разъяснительной и предупредительно-профилактической работы среди населения по вопросам обеспечения безопасности дорожного движения с использованием СМИ.

Приоритетными направлениями работы по повышению безопасности дорожного движения на территории МО «Город Ивангород», является модернизация пешеходных переходов, а также работы по эффективной расстановке знаков дорожного движения.
4. Финансовая потребность для реализации программы
Объемы и источники финансирования мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры и эффективности мероприятий по развитию транспортной инфраструктуры:

Раздел1

	п/п
	Наименование основного мероприятия

программы
	Срок

реализа​ции
	Объем финансирования (млн.руб.)
	Ожидаемый     
непосредствен​ный результат  
(краткое описа​ние)
	Связь с показателями   муниципальной 
программы   

	1
	Проектные работы по строительству и реконструкции ав​томобильных дорог общего пользова​ния муниципаль​ного значения и ис​кусственных со​оружений на них.
	2017

2018

2019

2020

2021

2022-

2025
	 

 

 

 

4,0

 
	обеспечение проектной документацией работ по строительству дорог
	уменьшение доли про​тяженности автомо​бильных дорог общего пользования муници​пального значения, не отвечающих норматив​ным требованиям,  в общей протяженности

	2
	Строительство ав​томобильных до​рог общего пользо​ва​ния муниципаль​ного значения и ис​кусственных со​оружений на них.
	2017

2018

2019

2020

2021

2022-

-2025
	 

 

 

 

 

24,0
	строительство  дорог 5,4 км
	

	 
	ИТОГО
	 
	28,0
	 
	 


Конкретные мероприятия Программы и объемы ее финансирования могут уточняться ежегодно при формировании проекта местного бюджета на соответствующий финансовый год.

Приобретение спецтехники

В настоящее время деятельность по содержанию территорий МО «Город Ивангород»  в чистоте, а также оказание услуг по вывозу ТБО и крупногабаритного мусора  осуществляет муниципальное бюджетное учреждение «Служба заказчика МО «Город Ивангород» (МБУ «Служба заказчика МО «Город Ивангород»), которое подведомственно Администрации МО «Город Ивангород». 

По состоянию на 01.09.2017 в эксплуатации МБУ «Служба заказчика» имеется следующая автомобильная коммунальная техника и оборудование: 

	№
	Наименование, тип ТС
	Марка, модель ТС
	Гос. регистрационный

знак
	Год выпуска
	Дата 
прохождения 
ГТО (до)
	Полис ОСАГО

действит. до
	

	1
	Мусоровоз
	МК-3451-10
	Х335ХР47
	2016
	28.04.2017
	04.05.2016
	

	2
	Мусоровоз
	КО-440-6
	В920ТТ47
	2008
	Не исправен
	

	3
	Мусоровоз
	КО-449-35
	В149ТМ47
	2013
	11.03.2017
	25.02.2017
	

	4
	Комбинированный
	КО -829А
	В129ТМ47
	2008
	11.11.2017
	07.04.2017
	

	5
	Автоподъемник 
	АП-17А-04
	В944РУ47
	2003
	13.12.2017
	13.12.2017
	опо 31.01.2017

	6
	Самосвал
	МАЗ-4571Р2-437
	В016УВ47
	2013
	13.12.2017
	24.12.2017
	

	7
	Самосвал
	САЗ-3507
	В946РУ47
	1994
	13.12.2017
	13.12.2017
	

	8
	Автобус на 6 мест
	ГАЗ-22171
	В493НО47
	2003
	Не исправен
	              -
	

	9
	Легковой
	ВМW Х5
	О110ОО47
	2001
	Не исправен
	              -
	

	10
	Легковой
	Сузуки Гранд Витара
	О110ОА47
	2008
	13.09.2017
	20.09.2017
	

	11
	Легковой
	Опель Астра
	В903НР47
	2004
	Не исправен
	

	12
	Экскаватор-погрузчик
	ЭО-2626
	9638ХХ47
	2008
	.06.2017
	07.04.2017
	

	13
	Автогрейдер
	ГС-1402
	1861ХО47
	2010
	.06.2017
	13.12.2017
	

	14
	Трактор колесный
	МТЗ-80
	0012ХХ47
	1989
	Не исправен
	              -
	

	15
	Трактор колесный
	МТЗ-82.1
	7161ХВ47
	2000
	.06.2017
	-
	

	16
	Трактор колесный
	ТЗ0-69
	0682ХХ47
	2004
	.06.2017
	07.04.2017
	

	17
	Трактор колесный
	Т-25 А
	0017ХХ47
	1990
	Не исправен
	              -
	

	18
	Каток дорожный
	ДУ-54М
	3349ХВ47
	1998
	.06.2017
	-
	

	19
	Прицеп тракторный
	2ПТС-4
	0695ХХ47
	2003
	.06.2017
	07.04.2017
	

	20
	Прицеп тракторный
	2ПТС-4
	0018ХХ47
	1979
	Не исправен
	              -
	

	21
	Легковой
	Форд Фокус
	С726ХН178
	2009
	18.11.17
	16.11.17
	

	22
	Легковой
	Форд Фокус
	С746ХН178
	2013
	18.11.17
	16.11.17
	


Количество имеющихся в городе специализированных средств для уборки города, а главное, их техническое состояние не позволяет своевременно и качественно убирать территорию города и бытового мусора.

Для оптимизации затрат, связанных с ежегодным ремонтом имеющейся техники, а также для повышения качества оказываемых услуг планируется  приобретение 8 единиц автомобильной коммунальной техники и дополнительного оборудования.  

Таблица 3

План мероприятий по приобретению специализированной техники на 2018-2025годы

	Наименование спецтехники и оборудования
	Срок выполнения с разбивкой

	
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023
	2024
	2025

	Трактор коммунальный универсальный Беларус 82.1 (марка МТЗ-82.1) -  1 ед.; 

навесное оборудование к трактору МТЗ 82.1:

- отвал коммунальный гидроповоротный – 1 ед.,

- эксковатор-погрузчик – 1 ед., 

- навесное щеточное оборудование – 1 ед., 

- отвал строительный (поворотный) – 1 ед.
	Х
	
	
	
	
	
	
	

	Самосвал МАЗ-551633-371 – 1 ед. 
	
	
	Х
	
	
	
	
	

	Прицеп тракторный марки 2ПТС-6 к трактору МТЗ 82.1 – 1ед.
	
	Х
	
	
	
	
	
	

	Автомобиль ГАЗ «Газель» (фургон грузопассажирская)
	
	
	
	
	Х
	
	
	

	Каналопромывочная машина КО (для промывки сетей)
	
	
	
	Х
	
	
	
	

	Пылесос на базе автомашины ГАЗ (для сбора смета песка)
	
	
	
	
	
	Х
	
	


Конкретные мероприятия Программы и объемы ее финансирования могут уточняться ежегодно при формировании проекта местного бюджета на соответствующий финансовый год.

5. Оценка эффективности мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры
Комплексная оценка эффективности реализации мероприятий Программы осуществляется ежегодно в течение всего срока ее реализации и по окончании ее реализации и включает в себя оценку степени выполнения мероприятий муниципальной программы и оценку эффективности реализации муниципальной программы. Критериями оценки эффективности реализации Программы являются степень достижения целевых индикаторов и показателей, установленных Программой, а также степень достижения показателей эффективности, установленных Методикой.

Оценка эффективности реализации муниципальной программы осуществляется ежегодно по итогам ее исполнения за отчетный финансовый год и в целом после завершения ее реализации координатором совместно с ответственным исполнителем и соисполнителями.

Оценка эффективности муниципальной программы осуществляется с использованием следующих критериев: полнота и эффективность использования средств бюджета на реализацию муниципальной программы; степень достижения планируемых значений показателей муниципальной программы.

 
Интерпретация оценки эффективности муниципальной программы по критерию «полнота и эффективность использования средств бюджетов на реализацию муниципальной программы» осуществляется по следующим критериям: муниципальная программа выполнена в полном объеме, если P1 = 100%; муниципальная программа в целом выполнена, если 80% < P1 < 100%; муниципальная программа не выполнена, если P1 < 80%.

 Интерпретация оценки эффективности муниципальной программы по критерию «степень достижения планируемых значений показателей муниципальной программы» осуществляется по следующим критериям: муниципальная программа перевыполнена, если P2 > 100%; муниципальная программа выполнена в полном объеме, если 90% < P2 < 100%; муниципальная программа в целом выполнена, если 75% < P2 < 95% муниципальная программа не выполнена, если P2 < 75%.

Итоговая оценка эффективности муниципальной программы осуществляется по формуле:

 Pитог = (P1 + P2) / 2, где: Pитог - итоговая оценка эффективности муниципальной программы за отчетный год.

 
Интерпретация итоговой оценки эффективности муниципальной программы осуществляется по следующим критериям: P итог > 100% высокоэффективная; 90% < P итог < 100% эффективная; 75% < P итог < 90% умеренно эффективная; P итог < 75% неэффективная.

Результаты итоговой оценки эффективности муниципальной программы (значение P итог) и вывод о ее эффективности (интерпретация оценки) представляются вместе с годовыми отчетами в комитет финансов и контроля администрации МО «Город Ивангород».

6. Нормативное обеспечение

Муниципальным заказчиком Программы и ответственным за ее реализацию является Администрация муниципального образования «Город Ивангород».

Реализация Программы осуществляется на основе:

1) муниципальных контрактов, заключенных в соответствии с законодательством о размещении заказов на поставки товаров, выполнения работ, оказания услуг для государственных и муниципальных нужд в соответствии с Федеральным законом от 05.04.2013 N 44-ФЗ "О контрактной системе в сфере закупок товаров, работ, услуг для обеспечения государственных и муниципальных нужд";

2) условий, порядка и правил утвержденных федеральными, областными и муниципальными нормативными правовыми актами.

Реализация муниципальной программы осуществляется в соответствии с планом реализации муниципальной программы, разрабатываемым на очередной финансовый год и содержащим перечень значимых контрольных событий муниципальной программы с указанием их сроков и ожидаемых результатов.

План реализации муниципальной программы составляется ответственным исполнителем с участниками муниципальной программы и утверждается распоряжением Администрации муниципального образования «Город Ивангород» курирующим данное направление ежегодно, не позднее 01 декабря текущего финансового года.

Участники муниципальной программы ежегодно не позднее 15 июля текущего финансового года представляют в администрацию муниципального образования «Город Ивангород», предложения по включению в план реализации муниципальной программы.

Внесение изменений в план реализации муниципальной программы, не влияющих на параметры муниципальной программы, план с учетом изменений утверждается не позднее 5 рабочих дней со дня принятия решения о внесении изменений.

Ответственный исполнитель:

· обеспечивает разработку муниципальной программы и утверждение в установленном порядке проекта постановления Администрации МО «Город Ивангород» об утверждении муниципальной программы;

· формирует в соответствии с методическими рекомендациями структуру муниципальной программы, а также перечень участников муниципальной программы;

· организует реализацию муниципальной программы, вносит предложения Главе МО «Город Ивангород» об изменениях муниципальной программы и несет ответственность за достижение целевых индикаторов и показателей муниципальной программы, а также конечных результатов ее реализации;

· подготавливает отчеты об исполнении плана реализации муниципальной программы (с учетом информации, представленной участниками муниципальной программы);

· подготавливает отчет о реализации муниципальной программы по итогам года, согласовывает и утверждает проект постановления Администрации МО «Город Ивангород».

Участник муниципальной программы:

· осуществляет реализацию мероприятий подпрограммы, входящих в состав муниципальной программы, в рамках своей компетенции;

· представляет ответственному исполнителю (соисполнителю) предложения при разработке муниципальной программы в части мероприятий подпрограммы, входящих в состав муниципальной программы, в реализации которых предполагается его участие;

· представляет ответственному исполнителю информацию, необходимую для подготовки ответов на запросы соответствующих организаций;

· представляет ответственному исполнителю информацию, необходимую для подготовки отчетов об исполнении плана реализации и отчета о реализации муниципальной программы по итогам года в срок до 15 января года, следующего за отчетным.

Администрация муниципального образования как участник муниципальной программы представляет в правительство Ленинградской области:

· ежемесячный отчет о получении и использовании выделенных межбюджетных трансфертов за счет субсидий для софинансирования расходных обязательств, возникающих при выполнении полномочий органов местного самоуправления по вопросам местного значения на каждое первое число месяца, следующего за отчетным периодом;

· ежемесячный отчет о выделении и использовании средств местного бюджета выделенных на строительство, реконструкцию, капитальный ремонт, включая разработку проектно-сметной документации на каждое первое число месяца, следующего за отчетным периодом;

· ежеквартальные отчеты: о ходе выполнения работ по объектам строительства, реконструкции, капитального ремонта, находящиеся в муниципальной собственности, с указанием денежных и натуральных величин до 3 числа месяца, следующего за отчетным периодом;

· ежегодный отчет о достижении показателей эффективности в срок до 15 января года, следующего за отчетным.

Муниципальный заказчик Программы с учетом выделяемых на реализацию программы финансовых средств ежегодно уточняет целевые показатели и затраты по программным мероприятиям, механизм реализации Программы, состав исполнителей в информации о результатах и основных направлениях деятельности получателей средств бюджета МО «Город Ивангород» в установленном порядке.

7. Предложения по совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на территории МО «Город Ивангород».
В современных условиях для эффективного управления развитием территории муниципального образования недостаточно утвердить документ территориального планирования, отвечающий актуальным требованиям законодательства и имеющий обоснование основных решений с точки зрения удовлетворения потребностей населения в услугах объектов различных видов инфраструктуры. Ограниченность ресурсов местного бюджета для создания объектов местного значения обуславливает необходимость тщательного планирования реализации документов территориального планирования. Ведь только в случае успешной реализации обоснованных решений градостроительная политика может быть признана эффективной. В соответствии со статьей 26 Градостроительного кодекса РФ, реализация генерального плана поселения осуществляется путем выполнения мероприятий, которые предусмотрены в том числе программами комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципальных образований. 

Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры это важный документ планирования, обеспечивающий систематизацию всех мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры различных видов. Программы имеют высокое значение для планирования реализации документов территориального планирования. Следует отметить, что сроки разработки и утверждения Программ связаны со сроками утверждения генерального плана. Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений подлежат утверждению в шестимесячный срок с даты утверждения генеральных планов соответствующих муниципальных образований. В связи с этим, представляется целесообразным организовывать разработку проекта Программы в составе единого комплексного проекта управления развитием территории поселения, в который входит и разработка генерального плана.

Основными направлениями совершенствования нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения являются:
-применение экономических мер, стимулирующих инвестиции в объекты транспортной инфраструктуры;
-координация мероприятий и проектов строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры между органами государственной власти (по уровню вертикальной интеграции) и бизнеса;
-координация усилий федеральных органов исполнительной власти, органов исполнительной власти Омской области, органов местного самоуправления, представителей бизнеса и общественных организаций в решении задач реализации мероприятий (инвестиционных проектов);
-запуск системы статистического наблюдения и мониторинга необходимой обеспеченности учреждениями транспортной инфраструктуры поселений в соответствии с утвержденными и обновляющимися нормативами;
- разработка стандартов и регламентов эксплуатации и (или) использования объектов транспортной инфраструктуры на всех этапах жизненного цикла объектов.
Для создания эффективной конкурентоспособной транспортной системы необходимы три основные составляющие:
-конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги;
-высокопроизводительные безопасные транспортная инфраструктура и транспортные средства, которые необходимы в той мере, в которой они обеспечат конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги;
-создание условий для превышения уровня предложения транспортных услуг над спросом.
Развитие транспорта на территории Поселения должно осуществляться на основе комплексного подхода, ориентированного на совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, муниципальных. Транспортная система поселения является элементом транспортной системы региона, поэтому решение всех задач, связанных с оптимизацией транспортной инфраструктуры на территории, не может быть решено только в рамках полномочий органов местного самоуправления муниципального образования. Задачами органов местного самоуправления станут организационные мероприятия по обеспечению взаимодействия органов государственной власти и местного самоуправления, подготовка инициативных предложений по развитию транспортной инфраструктуры. Таким образом, ожидаемыми результатами реализации запланированных мероприятий будут являться ввод в эксплуатацию предусмотренных Программой объектов транспортной инфраструктуры в целях развития современной и эффективной транспортной инфраструктуры поселения, повышения уровня безопасности движения, доступности и качества оказываемых услуг транспортного комплекса для населения.
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